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Abstract 
The research objective of this study was to investigate the procedures of transnational illegal petrol in the 

issues of procedure imports, operating format, the route transports and spread to retailer in Thailand - Malaysia 
southern border customhouses. The study classified the customhouses in the area of Songkhla province such as 
Sadao customhouse, Padangbesa customhouse, Banphakob customhouse and Wangprajan customhouse in Satun 
province.  In addition, this study was a qualitative research and collected from a focus group discussion of the 
sample consists of the government officer group and stakeholder group stay in Songkhla province and Satun 
province. The results found that the procedures of transnational illegal petrol have the way transports with 
automobile, car vehicle and pick-up automobile modifies. For the car automobile modifies the seat is that fuel tank 
storage and modify the rear car skirt are the storage have laid off then suppress to suppress with wood box or 
metal box closes to overlay the bucket packs oil including the modify under automobile stomach enlarge that tank. 
The procedures of petrol carry from Malaysia that has the methods in-out in the format pass and no pass the 
procedure checks an immigrant, and across to carry petrol in each customhouse. The study of the procedures of 
transnational illegal petrol in case of the route transports and the way modifies to suppress including spread 
business illegal petrol to retailer that bring about to the guidelines of transnational illegal petrol protection and 
suppression in the next. 
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บทคัดย่อ 

งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์การวิจัย เพื่อศึกษากระบวนการค้าน้้ามันเถื่อนข้ามชาติ ในประเด็นกระบวนการน้าเข้า 
รูปแบบการด้าเนินงาน เส้นทางล้าเลียงและกระจายสู่ผู้ค้าปลีกในพื้นที่ด่านชายแดนภาคใต้ ไทย-มาเลเซีย โดยศึกษาใน
บริเวณด่านศุลกากรเขตพื้นที่จังหวัดสงขลา ได้แก่ ด่านตรวจคนเข้าเมืองสะเดา ด่านตรวจคนเข้าเมืองปาดังเบซาร์  
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ด่านตรวจคนเข้าเมืองบ้านประกอบ และด่านตรวจคนเข้าเมืองวังประจัน จังหวัดสตูล งานวิจัยนี้เป็นการวิจัยเชิง
คุณภาพ โดยเก็บรวบรวมจากการสนทนากลุ่มของกลุ่มตัวอย่างที่ใช้ในการวิจัยครั้งนี้ ประกอบด้วย กลุ่มเจ้าหน้าที่รัฐและ
กลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย  ซึ่งอยู่ในพื้นที่จังหวัดสงขลาและจังหวัดสตูล ผลการวิจัยพบว่า กระบวนการค้าน้้ามันเถื่อนข้าม
ชาติ มีวิธีล้าเลียงด้วยยานพาหนะรถยนต์เก๋งและรถยนต์กระบะดัดแปลง ส้าหรับรถยนต์เก๋งดัดแปลงที่นั่งเป็นที่เก็บถัง
น้้ามันและดัดแปลงกระโปรงท้ายรถเป็นที่เก็บวางของแล้วปิดบังอ้าพรางด้วยกล่องไม้หรือกล่องโลหะปิดทับถังบรรจุน้้ามัน 
รวมทั้งใต้ท้องรถยนต์ขยายเป็นที่เก็บน้้ามัน กระบวนการขนน้้ามันจากประเทศมาเลเซียมีวิธีการด้าเนินการเข้าออกใน
รูปแบบผ่านและไม่ผ่านกระบวนการตรวจคนเข้าเมือง และข้ามไปขนน้้ามันในแต่ละด่าน   เมื่อน้าน้้ามันผ่านด่านเข้าสู่
ประเทศไทยแล้วจะน้าไปเก็บที่ศูนย์รวมแหล่งน้้ามันเถื่อนก่อนกระจายไปยังผู้ค้าปลีกในประเทศไทย เมื่อศึกษากระบวนการ
การน้าเข้าน้้ามันเถื่อนข้ามชาติ ในเรื่องของเส้นทางล้าเลียงและวิธีการดัดแปลงปิดบังอ้าพรางยานพาหนะ ตลอดจนการ
กระจายธุรกิจน้้ามันเถื่อนสู่ผู้ค้าปลีก ซึ่งจะน้าไปสู่แนวทางในการปอองกันและปราบปราม น้้ามันเถื่อนข้ามชาติต่อไป 

ค้าส้าคัญ: น ้ำมันเถื่อนข้ำมชำติ, เส้นทำงล้ำเลียง 
 

บทน้า 
ปัจจุบันสถานการณ์ราคาน้ ามันเชื้อเพลิงภายในประเทศ มีการปรับตัวขึ้น-ลงอยู่ตลอดเวลา ประกอบกับ

วิกฤตการณ์ทางด้านเศรษฐกิจ รวมทั้งประเทศไทยได้มีการก าหนดราคาน้ ามันลอยตัว ส่งผลท าให้เกิดการลักลอบ
น าเข้าน้ ามันเชื้อเพลิงบริเวณด่านชายแดนภาคใต้โดยผิดกฎหมายจากประเทศมาเลเซียซึ่งมีราคาถูกกว่าค่อนข้างมาก 
จากข้อมูลราคาขายปลีกน้ ามันเชื้อเพลิง ณ 12 ธันวาคม 2555 (ส านักงานนโยบายปิโตรเลียมและปิโตรเคมี, 2555) 
น้ ามันเบนซิน 95 ราคาลิตรละ 49.10 บาท และน้ ามันเบนซิน 91 ราคาลิตรละ 43.25 บาท ขณะที่ราคาน้ ามันเชื้อเพลิง
ในประเทศมาเลเซีย น้ ามันเบนซิน 97 ราคาลิตรละ 29.00 บาท น้ ามันเบนซิน 95 ราคาลิตรละ 19.00 บาท เม่ือ
เปรียบเทียบทางด้านราคาแล้วเห็นได้ว่า มีราคาแตกต่างกันลิตรละ 20.10 บาท และ 24.25 บาทตามล าดับ จากเหตุ
ปัจจัยทางด้านราคาที่แตกต่างกัน และพื้นที่ที่ใกล้กัน จึงเป็นเหตุจูงใจให้เกิดการลักลอบขนน้ ามันเชื้อเพลิงจาก
ประเทศมาเลเซียเข้ามาในประเทศไทย ท าให้รัฐสูญเสียรายได้จากการหลีกเลี่ยงภาษี ปัญหาการกระท าผิดดังกล่าว 
เรียกว่าปัญหา “น้ ามันเถื่อนข้ามชาติ” ซึ่งถือเป็นปัญหาระดับชาติและเป็นปัญหาอาชญากรรมทางเศรษฐกิจที่
ก่อให้เกิดความเสียหายต่อเศรษฐกิจโดยรวมของประเทศปีละหลายพันล้านบาท  

ด่านศุลกากรในพื้นที่จังหวัดสงขลาและสตูล ถือเป็นหน่วยงานหลักที่มีหน้าที่รับผิดชอบโดยตรงในการ
ด าเนินการจัดเก็บภาษีอากร การควบคุม การตรวจปล่อยสินค้า เป็นศูนย์กลางในการอ านวยความสะดวกด้านพิธีการ
น าเข้าและส่งออก ส าหรับของเข้าออกจากเขตพื้นที่พัฒนาร่วมไทย -มาเลเซีย รวมทั้งป้องกันและปราบปรามการ
หลีกเลี่ยงและการลักลอบหนีศุลกากร ซึ่งในแต่ละวันมีน้ ามันเถื่อน ถูกน าเข้ามาจากประเทศมาเลเซีย ทางบก 80 
เปอร์เซ็นต์ผ่านช่องทางศุลกากร และประตูเข้า-ออก ระหว่างประเทศ มีการเข้า- ออกวันละ 4-5 เที่ยวที่ ต าบลส านัก
ขาม ต าบลปาดังเบซาร์ อ าเภอสะเดา และ ต าบลประกอบ อ าเภอนาทวี จังหวัดสงขลา ไม่ต่ ากว่าวันละ 500,000 ลิตร 
และเช่นเดียวกับน้ ามันเถื่อนที่ผ่านช่องทางด่าน ต าบลวังประจัน อ าเภอควนโดน จังหวัดสตูล โดยน ามาเก็บไว้ใน
โกดังแนวชายแดน บ้านวังประจัน ไม่ต่ ากว่าวันละ 500,000  ลิตรต่อคัน (เดลินิวส์, 2555) ดังน้ันผู้วิจัยจึงสนใจศึกษา
ว่า กระบวนการค้าน้ ามันเถ่ือนข้ามชาติ ในพื้นที่ด่านชายแดนภาคใต้ไทย-มาเลเซีย มีรูปแบบการด าเนินงานอย่างไร 
เส้นทางล าเลียงกระท าโดยวิธีการใด รวมทั้งการกระจายน้ ามันเถ่ือนสู่ผู้ค้าปลีกอย่างไร  
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วัตถุประสงค์ 
เพื่อศึกษากระบวนการค้าน้ ามันเถื่อนข้ามชาติ ในประเด็นกระบวนการน าเข้า  รูปแบบการด าเนินงาน 

เส้นทางล าเลียงและกระจายสู่ผู้ค้าปลีกในพื้นที่ด่านชายแดนภาคใต้ ไทย-มาเลเซีย 
 

แนวคิด ทฤษฏี กรอบแนวคิด 
ท่ีมาของการกระท้าความผิดเกี่ยวกับน้้ามันเชื้อเพลิง 
การกระท าความผิดเก่ียวกับน้ ามันเชื้อเพลิง เกิดจากความพยายามหลีกเลี่ยงภาษีน้ ามันเชื้อเพลิงของ

ผู้ประกอบการที่ไม่สุจริต ซึ่งได้ทวีความรุนแรงขึ้นเริ่มต้ังแต่ประมาณพ.ศ. 2523 โดยกลุ่มสหกรณ์ประมงในแถบติด
ชายทะเล ได้เรียกร้องให้รัฐบาลลดราคาน้ ามันหรือคืนภาษีน้ ามันให้กับการประกอบกิจการประมง ด้วยเหตุผลที่ว่า
รัฐบาลไม่ต้องใช้เงินงบประมาณสร้างถนนให้เรือวิ่ง ต่างกับการใช้รถยนต์ ซึ่งการประกอบกิจการประมง 
ผู้ประกอบการต้องประสบกับภาวะเสี่ยงภัยจากภัยธรรมชาติ ความไม่แน่นอนในเรื่องราคาสัตว์น้ า จึงท าให้ไม่
สามารถรับภาระต้นทุนจากการประกอบกิจการได้ เม่ือเปรียบเทียบกับประเทศเพื่อนบ้าน เช่น ญี่ปุ่นและเกาหลี ได้มี
การคืนภาษีน้ ามันเชื้อเพลิงส าหรับที่ใช้ในกิจการประมง ดังน้ันการเรียกร้องดังกล่าวท่ีมีมาเป็นระยะๆน้ันไม่ประสบ
ผล ผู้ประกอบการจึงได้รวมตัวกันของเรือประมงหม่ืนล าในรูปแบบของสหกรณ์ประมงจังหวัดต่างๆ โดยมีเจ้าของ
ธุรกิจแพปลาเป็นแกนน า และใช้วิธีการลงทุนซื้อเรือบรรทุกน้ ามันเชื้อเพลิงขนาดเล็กของตนเองเพื่อไปรับน้ ามัน
ดีเซลจากประเทศสิงคโปร์ มาขายให้กับเรือประมงในราคาที่ไม่เสียภาษี ธุรกิจการค้าน้ ามันเถื่อนข้ามชาติจึงได้
เริ่มต้นขื้นจากการค้าให้กับเรือประมงในทะเล และได้มีการพัฒนาอย่างรวดเร็วจนเป็นเรือบรรทุกน้ ามันขนาดใหญ่ 
2-5 ล้านลิตร โดยที่ส่วนใหญ่เรือบรรทุกน้ ามันเหล่าน้ีเป็นของคนไทย แต่ไปจดทะเบียนสัญชาติเรือต่างประเทศ มา
ลอยล าอยู่ในทะเลหลวงและลักลอบขนถ่ายน้ ามันให้กับเรือบรรทุกน้ ามันขนาดเล็ก เพื่อน ามาตระเวนขายให้กับ
เรือประมงชายฝั่งอีกทอดหน่ึง ต่อมาในปี 2534 รัฐบาลต้องการให้มีการแข่งขันเสรีในธุรกิจน้ ามันเชื้อเพลิง ไม่ให้มี
การผูกขาดจากกลุ่มผู้ค้าน้ ามันรายใหญ่ในประเทศ อันได้แก่ การปิโตรเลียมแห่งประเทศไทย (ปตท.) เชลล์ เอสโซ่ 
และคาลเท็กซ์ โดยในระยะแรก รัฐบาลประกาศใช้นโยบายระบบราคาน้ ามัน “ก่ึงลอยตัว” (Semi Float) โดยวิธีการ
น้ีก าหนดให้ผู้ค้าน้ ามันเป็นผู้ประกาศราคาขายปลีกตามสถานีบริการ ถ้าพบว่าขายในราคาเกินสมควรก็จะให้  การ
ปิโตรเลียมแห่งประเทศไทยเข้าแทรกแซงตลาด ผู้ค้าและผู้ใช้น้ ามันเชื้อเพลิงได้ปรับตัวกับระบบราคาน้ ามันก่ึง
ลอยตัวอย่างรวดเร็ว เสถียรภาพราคาน้ ามันค่อนข้างทรงตัว และสภาพเศรษฐกิจโลกในขณะน้ันเริ่มฟื้นตัวดีขึ้น 
ต่อมารัฐบาลเห็นว่าสภาพของราคาตลาดน้ ามันภายในประเทศ มีความพร้อมที่จะดูแลตัวเองได้โดยรัฐบาลไม่ต้อง
เข้าไปแทรกแซง จึงได้ประกาศใช้นโยบายระบบราคาน้ ามันเชื้อเพลิง “ลอยตัวเต็มที่”  โดยยกเลิกการควบคุมราคา
ขายส่งน้ ามันเชื้อเพลิงส าเร็จรูป ทั้งท่ีกลั่นได้เองในประเทศ และน าเข้าจากต่างประเทศ รวมทั้งได้มีการก าหนดอัตรา
เงินเข้ากองทุนน้ ามันเชื้อเพลิงเป็นอัตราคงที่ และรัฐบาลจะเข้ามาก าหนดราคาน้ ามันเชื้อเพลิงเฉพาะในกรณีที่จ าเป็น
เท่าน้ัน นโยบายน้ีท าให้ผู้ค้าน้ ามันรายใหม่เข้ามาร่วมท าธุรกิจโดยเฉพาะบริษัทต่างชาติ และบริษัทน้ ามัน
ภายในประเทศภายใต้เครื่องหมายการค้าใหม่ๆเข้ามาลงทุนกันมากขึ้น มีการแข่งขันกันอย่างเสรี แต่อย่างไรก็ตาม
นโยบายน้ีมีส่วนส่งผลกระทบทางอ้อมให้เกิดธุรกิจค้าน้ ามันเถื่อนข้ามชาติเข้ามาเอาเปรียบทางการค้ากับผู้ค้าที่
สุจริตในระบบค้าน้ ามันเสรี ประกอบกับราคาน้ ามันเชื้อเพลิงในตลาดโลกปรับตัวสูงขึ้น และราคาน้ ามันเชื้อเพลิงที่
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จ าหน่ายในประเทศเพื่อนบ้าน เช่น ประเทศมาเลเซีย มีราคาถูกกว่าประเทศไทย ผู้บริโภคต้องแข่งขันกับผู้ค้าน้ ามัน
รายใหญ่เดิม จึงหันไปหาวิธีการลดต้นทุนโดยการหาน้ ามันที่ถูกกว่า หรือน้ ามันนอกระบบเข้ามาแทรกแซงในทุก
รูปแบบ (ศูนย์ปฏิบัติการส านักงานต ารวจแห่งชาติ, 2545) 

 

ลักษณะของการกระท้าผิดเกี่ยวกับน้้ามันเชื้อเพลิง 
งานปราบปรามการกระท าผิดเก่ียวกับน้ ามันเชื้อเพลิง (งานปราบปรามการกระท าผิดเก่ียวกับน้ ามันเชื้อเพลิง, 

2552) ได้กล่าวถึง ลักษณะการกระท าความผิดเก่ียวกับน้ ามันเชื้อเพลิงไว้ในด้านต่างๆท้ังหมด 10 ด้านคือ 
1. การลักลอบน าน้ ามันเชื้อเพลิงเข้าประเทศ  มูลเหตุจูงใจคือ ราคาน้ ามันประเทศเพื่อนบ้าน(มาเลเซีย) มี

ราคาถูกกว่า ซึ่งมีพฤติการณ์ในการกระท าผิดโดยใช้คนขนน าเข้าประเทศ ในลักษณะกองทัพมด และดัดแปลงถัง
น้ ามันรถยนต ์

2. การลักลอบจ าหน่ายน้ ามันเชื้อเพลิงจากเรือขนส่งอุปกรณ์  มูลเหตุจูงใจคือ  น้ ามันเชื้อเพลิงที่ใช้กับเรือ
ล าเลียงอุปกรณ์ไปยังแท่นขุดเจาะก๊าซ ได้รับการยกเว้นภาษี และมีราคาถูกกว่า ซึ่งมีพฤติการณ์ในการกระท าผิดโดย
ถ่ายน้ ามันจากเรือล าเลียงอุปกรณ์จ าหน่ายให้กับเรือประมงดัดแปลง หรือเรือประมงในทะเล 

3. ส่งออกน้ ามันเชื้อเพลิงไปยังต่างประเทศโดยลักลอบฉ้อฉลภาษีของรัฐ  มูลเหตุจูงใจ (ทางบก)  คือ น้ ามัน
ที่ส่งออกนอกราชอาณาจักรในเขตส่งเสริมอุตสาหกรรม (Free Zone) ช าระภาษีแล้วขอคืนภาษีได้ ซึ่งมีพฤติการณ์
ในการกระท าผิดโดย มีการแสดงเอกสารการขอคืนภาษีไม่เป็นจริง เช่น แจ้งยอดสูงกว่าความเป็นจริง  มีการส่งออก
บางส่วน หรือไม่ส่งออกจริง  หรือส่งออกไปแล้วน ากลับเข้ามาจ าหน่ายในปรเทศ  และมูลเหตุจูงใจ (ทางน้ า) คือ  
น้ ามันที่เติมเรือเดินทางออกนอกประเทศได้รับการยกเว้นภาษี  และ การส่งออกน้ ามันทางเรือได้รับการยกเว้นภาษี
และกองทุน ซึ่งมีพฤติการณ์ในการกระท าผิดโดยทั้งกรณีเรือเดินทางออกนอกประเทศและเรือส่งออกน้ ามันที่ได้รับ
ยกเว้นภาษี มีการลักลอบขนถ่ายน้ ามันกลับเข้ามาจ าหน่ายในประเทศ 

4. การขนน้ ามันผ่านแดน มูลเหตุจูงใจ คือ น้ ามันขนผ่านแดนได้รับยกเว้นภาษี และ มีราคาถูกกว่าน้ ามัน
ภายในประเทศ ซึ่งมีพฤติการณ์ในการกระท าผิดโดยขนน้ ามันเดินทางจากประเทศที่ 1  ผ่านประเทศไทยไปสู่
ประเทศที่ 3 ระหว่างผ่านประเทศไทยลักลอบขนถ่ายน้ ามันจ าหน่ายในประเทศทั้งทางบกและทางน้ า 

5. การลักลอบน าผลิตภัณฑ์สารละลายไฮโดรคาร์บอน (โซลเว้นท์) ไปปลอมในน้ ามันเชื้อเพลิง  มูลเหตุจูง
ใจคือ โซลเว้นท์รับยกเว้นภาษี และโซลเว้นท์มีคุณสมบัติใกล้เคียงน้ ามันเบนซินและดีเซล ซึ่งมีพฤติการณ์ในการ
กระท าผิดโดยน าสารโซลเว้นท์ท่ีได้มาด้วยวิธีการต่าง ๆ ไปผสมหรือปลอมน้ ามัน 

6. โครงการจ าหน่ายน้ ามันดีเซลส าหรับชาวประมงในเขตต่อเน่ืองของราชอาณาจักร มูลเหตุจูงใจ คือ น้ ามัน
โครงการ (น้ ามันเขียว) ได้รับยกเว้นภาษี และมีราคาถูกกว่าท้องตลาด 5 บาท ซึ่งมีพฤติการณ์ในการกระท าผิดโดย
น้ ามันเขียวซึ่งจ าหน่ายให้เรือประมงห่างจากชายฝั่ง 12-24 ไมล์ทะเลน ากลับเข้ามาจ าหน่ายในน่านน้ าชายฝั่ง และน า
น้ ามันนอกระบบ หรือน้ ามันเถื่อนจากต่างประเทศเข้ามาจ าหน่ายในเขตจ าหน่ายน้ ามันเขียว หรือน ากลับเข้ามา
จ าหน่ายในเขตน่านน้ าชายฝั่ง หรือบนบก 

7.  การปลอมปนน้ ามันหล่อลื่น มูลเหตุจูงใจ คือ สามารถจ าหน่ายได้ราคาเท่าน้ ามันหล่อลื่นที่มียี่ห้อ ซึ่งมี
พฤติการณ์ในการกระท าผิดโดยน าน้ ามันหล่อลื่นพื้นฐาน มาผสมกับน้ ามันหล่อลื่นใช้แล้ว จากน้ันน ามาผ่าน
กรรมวิธีและท าการเติมสี แต่งกลั่นให้เหมือนกับน้ ามันหล่อลื่นที่มียี่ห้อ 
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8.  การจัดเก็บภาษีหน้าโรงกลั่นไม่ครบถ้วน มูลเหตุจูงใจ คือ ไม่ต้องผ่านกระบวนการเสียภาษี หรือผ่าน
กระบวนการเสียภาษี แต่เป็นการเก็บภาษีน้ ามันที่เป็นคนละชนิดกัน ซึ่งมีพฤติการณ์ในการกระท าผิดโดย 

-  น าน้ ามันดีเซลขนออกจากโรงกลั่นโดยส าแดงใบก ากับการขนส่งเป็นน้ ามันเตา 
-  น าน้ ามันขนออกจากโรงกลั่นโดยส าแดงใบก ากับการขนส่งไปยังสถานีบริการน้ ามันที่ไม่มีตัวตน ซึ่งเม่ือ

ออกมาจากโรงกลัน่ได้แล้วน าไปส่งยังเครื่องขายที่รับซื้อน้ ามัน 
-  ขับรถน้ ามันออกจากโรงกลั่นโดยส าแดงใบก ากับการขนส่งไปยังคลังน้ ามันย่านที่ไม่มีตัวตน และภายใน

รถน้ ามันก็ไม่มีน้ ามัน เม่ือออกจากโรงกลั่นมาได้แล้วน าน้ ามันนอกระบบหรือน้ ามันเถ่ือนมาบรรจุใส่ถังรถน้ ามัน 
-   น าน้ ามันขนออกจากโรงกลั่นโดยไม่มีใบก ากับการขนส่ง หรือเอกสารใด ๆ เม่ือถูกเจ้าหน้าที่ต ารวจจับ

โรงกลั่นท าเอกสารย้อนหลัง 
9. การลักลอบบรรจุก๊าซและจ าหน่ายก๊าซปิโตรเลียมเหลว มูลเหตุจูงใจ คือ หลบเลี่ยงการเสียภาษี ต้นทุนต่ า

และท าง่าย ซึ่งมีพฤติการณ์ในการกระท าผิดโดย 
-  ลักลอบบรรจกุ๊าซลงถังที่ไม่ใช้เครื่องหมายการค้าของตนเอง 
-  บรรจุก๊าซลงถังน้ าหนักไม่ครบตามมาตรฐาน 
-  ถังบรรจุก๊าซไม่ได้มาตรฐาน 
-  บรรจุก๊าซลงถังหุงต้มที่สถานีบริการรถยนต์ 
10.  การกระท าลักษณะลักทรัพย์นายจ้าง มูลเหตุจูงใจคือ ต้องการได้เงินมาโดยวิธีการแบบง่าย  ซึ่งมี

พฤติการณ์ในการกระท าผิดโดย 
-  ขับรถน้ ามันออกจากโรงกลั่นน้ ามัน ระหว่างทางแวะคอกน้ ามันเพื่อดูดน้ ามันออกขาย 
-  ขับรถบรรทุกของ ระหว่างทางแวะคอกน้ ามันเพื่อดูดน้ ามันออกขาย 
-  พนักงานโรงกลั่นน้ ามันลักลอบน าน้ ามันออกจากโรงกลั่นน้ ามันไปขายให้กับแหล่งซื้อ 
 

 แนวคิดเกี่ยวกับอาชญากรรมทางเศรษฐกิจ 
อาชญากรรม (Crime) หมายถึงการกระท าที่ผิดกฎหมายโดยเฉพาะกฎหมายอาญา ซึ่งการกระท าดังกล่าว

ก่อให้เกิดการสูญเสียต่อชีวิต ร่างกาย เสรีภาพ และทรัพย์สิน โดยที่บุคคลที่กระท าผิดเรียกว่า “อาชญากร” 
(Criminal) อาชญากรรมมีหลายประเภทแต่อาชญากรรมที่ก่อให้เกิดความเสียหายที่รวดเร็วและมีมูลค่ามหาศาล 
โดยเฉพาะความเสียหายต่อระบบเศรษฐกิจโดยรวมของประเทศ ที่ส่งผลให้เกิดปัญหาสังคมและเศรษฐกิจของ
ประเทศชาติอย่างมาก ทั้งในแง่ของความเชื่อม่ันของนักลงทุน และความม่ันคงของประเทศ น่ันก็คือ “อาชญากรรม
ทางเศรษฐกิจ” (White Collar Crime) หมายถึง การกระท าผิดโดยบุคคล หรือกลุ่มบุคคลที่มีเกียรติยศชื่อเสียง
ในวงสังคมชั้นสูง และใช้วิถีทางของอาชีพในทางธุรกิจประกอบการกระท าผิดต่อกฎหมายบ้านเมือง การกระท าผิด
กฎหมายน้ีโดยพฤติกรรมของอาชญากร (Criminal)  จะไม่มีความรุนแรงต่อชีวิต ร่างกาย แต่มุ่งประสงค์ต่อการ
แสวงหาทรัพย์สินครั้งละจ านวนมากๆ โดยที่สังคมไม่รู้สึกว่าเป็นภัยใกล้ตัว การประกอบอาชญากรรมลักษณะน้ีมี
ลักษณะโยงใยเครือข่ายจนกลายเป็นอาชญากรรมข้ามชาติ และเพื่อเป็นพื้นฐานของความรับผิดได้มีนักวิชาการให้
ความหมายของอาชญากรรมทางเศรษฐกิจ อยู่หลายนิยามด้วยกัน 
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Sutherland (1961) นิยามว่า “อาชญากรรมทางเศรษฐกิจ คือ การกระท าผิดกฎหมายอาญาหรือกฎหมายอื่น 
โดยบุคคลท่ีมีสถานภาพทางเศรษฐกิจ อาศัยความสัมพันธ์ทางอาชีพของเขาเหล่าน้ัน และความผิดดังกล่าวก่อให้เกิด
ความเสียหายต่อวงการธุรกิจ ตลอดจนเศรษฐกิจของประเทศ”  

Saranger and Short (1977) นิยามว่า “อาชญากรรมทางเศรษฐกิจ เป็นการกระท าที่ผิดกฎหมาย หรือการละ
เว้นไม่ปฏิบัติที่เป็นการผิดกฎหมาย เป็นการกระท าที่เป็นไปตามเป้าหมายขององค์กรที่บังเกิดผลกระทบในทาง
กายภาพหรือทางเศรษฐกิจอย่างร้ายแรงต่อลูกจ้าง พนักงาน ลูกค้า ผู้บริโภค หรือสาธารณชนท่ัวไป” 

คณิน บุญสุวรรณ (2529) “อาชญากรรมทางเศรษฐกิจ เป็นการกระท าใดๆที่ก่อให้เกิดผลเสียหายอย่าง
ร้ายแรง หรือบ่อนท าลายเศรษฐกิจของประเทศ ไม่ว่าการกระท าน้ัน ผู้กระท ามีเจตนาหรือไม่มีเจตนา ผิดกฎหมาย
หรือไม่ผิดกฎหมาย มีกฎหมายหรือไม่มีกฎหมายห้ามก็ตาม” 

วีระพงษ์ บุญโญภาส (2547) “อาชญากรรมทางเศรษฐกิจ คือ การกระท าผิดที่ประกอบขึ้นโดยบุคคลที่มี
ความรู้ความสามารถ โดยอาศัยต าแหน่งหน้าที่ และความเชี่ยวชาญท่ีตนเองมีอยู่ กระท าผิดที่ท าให้เกิดความเสียหาย
อย่างมากต่อสังคมและประเทศชาติ” 

 

วิธีการวิจัย 

การวิจัยครั้งน้ีได้ศึกษาในบริเวณด่านศุลกากรเขตพื้นที่จังหวัดสงขลา ได้แก่ ด่านตรวจคนเข้าเมืองสะเดา 
ด่านตรวจคนเข้าเมืองปาดังเบซาร์ ด่านตรวจคนเข้าเมืองบ้านประกอบ และด่านตรวจคนเข้าเมืองวังประจัน จังหวัด
สตูล กลุ่มตัวอย่างที่ใช้ในการวิจัยครั้งน้ี ประกอบด้วย กลุ่มเจ้าหน้าที่รัฐ จ านวน 27 คน และกลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 
จ านวน 20 คน เก็บรวบรวมการสนทนากลุ่ม (Focus group discussion) ซึ่งอยู่ในพื้นที่จังหวัดสงขลาและจังหวัด
สตูล 

 

ผลการวิจัย 
 ผลการวิจัยพบว่า กระบวนการค้าน้ ามันเถื่อนข้ามชาติ มีวิธีล าเลียงด้วยยานพาหนะรถยนต์เก๋งและรถยนต์

กระบะดัดแปลง ส าหรับรถยนต์เก๋งดัดแปลงที่น่ังเป็นที่เก็บถังน้ ามันและดัดแปลงกระโปรงท้ายรถเป็นที่เก็บวางของ
แล้วปิดบังอ าพรางด้วยกล่องไม้หรือกล่องโลหะปิดทับถังบรรจุน้ ามัน ส่วนรถยนต์กระบะดัดแปลงกระบะและ
ดัดแปลงใต้ท้องรถยนต์ขยายเป็นที่เก็บน้ ามัน กระบวนการขนน้ ามันจากประเทศมาเลเซียมีวิธีการด าเนินการเข้า
ออกในรูปแบบผ่านและไม่ผ่านกระบวนการตรวจคนเข้าเมือง และข้ามไปขนน้ ามันในแต่ละด่านดังน้ี 1) ด่าน        
ปาดังเบซาร์-เนเกอลา เปอลิส มีปั๊มน้ ามันที่ผู้ใช้บริการคนไทยมาเติมน้ ามันมากที่สุด ซึ่งมีระยะทางห่างจากด่าน
ชายแดน 0-0.7 กิโลเมตร เป็นที่ตั้งปั๊มน้ ามันเปโตรนาส และ 0-1.5 กิโลเมตร เป็นที่ตั้งปั๊มน้ ามัน BP  2) ด่านสะเดา- 
สุไหงปัตตานี มีปั๊มน้ ามันที่ผู้ใช้บริการคนไทยมาเติมน้ ามันมากที่สุด ซึ่งมีระยะทางห่างจากด่าน 0-3.1 กิโลเมตร 
เป็นที่ตั้งปั๊มน้ ามัน BHP และ 0-4.3 กิโลเมตร เป็นที่ตั้งปั๊มน้ ามันเปโตรนาส  3) ด่านวังประจัน (ควนโดน) –           
วังเกรียน มีปั๊มน้ ามันที่ผู้ใช้บริการคนไทยมาเติมน้ ามันมากที่สุด ซึ่งมีระยะทางห่างจากด่าน 0-1.7 กิโลเมตร เป็น
ปั๊มน้ ามัน BHP และ 0-4 กิโลเมตร เป็นปั๊มน้ ามันไม่มีชื่อ และ  4) ด่านบ้านประกอบ – ดุเรียนบุหรง มีปั๊มน้ ามันที่
ผู้ใช้บริการคนไทยมาเติมน้ ามันมากที่สุด ซึ่งมีระยะทางห่างจากด่าน 0-17 กิโลเมตร เป็นปั๊มน้ ามัน BP เม่ือน าน้ ามัน
ผ่านด่านเข้าสู่ประเทศไทยแล้วจะน าไปเก็บท่ีศูนย์รวมแหล่งน้ ามันเถ่ือนก่อนกระจายไปยังผู้ค้าปลีกในประเทศไทย 
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การอภิปรายผล 
วิเชียร สีด า (2554) กล่าวว่า การลักลอบค้าน้ ามันเถื่อนน้ันมีมายาวนาน ทั้งน้ีสืบเน่ืองมาจากลักษณะภูมิ

ประเทศเอื้ออ านวย โดยเฉพาะบริเวณที่มีอาณาเขตติดกับประเทศเพื่อนบ้านทั้งทางบกและทางทะเล จึงท าให้เกิด
กระบวนการค้าน้ ามันเถื่อนข้ามชาติ สามารถกระท าได้สะดวกขึ้น นอกจากน้ียังมีการพัฒนารูปแบบการลักลอบค้า
น้ ามันเถ่ือนอย่างต่อเน่ืองเพื่อหลีกเลี่ยงการจับกุมของเจ้าหน้าที่รัฐ ซึ่งจากผลการศึกษาพบว่า กระบวนการค้าน้ ามัน
เถ่ือนข้ามชาติเป็นขบวนการใหญ่ มีรูปแบบการท างานที่หลากหลาย ลักษณะการขนแบบกองทัพมด การขนน้ ามัน
ผ่านแดนจากประเทศมาเลเซีย โดยวิธีดัดแปลงรถยนต์เก๋งและรถยนต์กระบะเป็นที่เก็บถังน้ ามันเพื่อปิดบังอ าพราง 
แม้กระทั่งการลักลอบขนน้ ามันโดยการส าแดงเท็จในใบก ากับสินค้าน าเข้า ซึ่งผลการศึกษาน้ีสอดคล้องกับข้อมูล
ของงานปราบปรามการกระท าผิดเก่ียวกับน้ ามันเชื้อเพลิง (2552) ได้กล่าวถึง ลักษณะการกระท าความผิดเก่ียวกับ
น้ ามันเชื้อเพลิง ในเรื่องของการลักลอบน าน้ ามันเชื้อเพลิงเข้าประเทศ  การลักลอบจ าหน่ายน้ ามันเชื้อเพลิงจากเรือ
ขนส่งอุปกรณ์ ส่งออกน้ ามันเชื้อเพลิงไปยังต่างประเทศโดยลักลอบฉ้อฉลภาษีของรัฐ  และการขนน้ ามันผ่านแดน 
อย่างไรก็ตาม เม่ือศึกษากระบวนการการน าเข้าน้ ามันเถื่อนข้ามชาติ ตลอดจนเส้นทางล าเลียงและวิธีการดัดแปลง
ปิดบังอ าพรางยานพาหนะ ตลอดจนการกระจายธุรกิจน้ ามันเถ่ือนสู่ผู้ค้าปลีก ซึ่งสามารถน าผลจากการวิจัยมาใช้เป็น
แนวทางในการจัดท าแผน ก าหนดมาตรการควบคุม เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการปฏิบัติงาน  และน าไปสู่แนวทาง
ในการป้องกันและปราบปราม น้ ามันเถ่ือนข้ามชาติต่อไป 
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